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Handball :
tarif unique
Le BMHB reçoit Mulhouse
(Pro D2) ce mercredi
14 décembre à 20 h au
Phare, pour les 16e de
finale de la coupe de
France. À cette occasion, le
club propose un tarif
unique à 3 euros. Contact :
03.84.57.06.98 ou
bauhb@wanadoo.fr

Arbre de Noël
de l’ASMB foot
L’arbre de Noël de l’ASMB
football aura lieu ce
mercredi 14 décembre
à 15 h 30 à la salle de la
patinoire. 130 enfants sont
invités.

Marine nationale
Le CIRFA marine de
Besançon tiendra son point
rencontre ce mercredi
14 décembre de 14 h à
16 h 30 au centre
d’information et
d’orientation des 4 As à
Belfort. Contact : CIRFA
marine 64 rue Bersot BP
11 ; 25041 Besançon cedex
(03.81.87.29.56).

Noël aux Glacis
La maison de quartier des
Glacis organise un
spectacle de Noël pour les
familles du quartier ce
mercredi 14 décembre.
À 14 h et 15 h 30, la
compagnie « A la lueur des
contes » donnera le
spectacle « Contes de Noël
et de neige ». Un goûter
sera offert à 16 h 45.

Réunion
du SERTRID
Le comité syndical du
SERTRID (le syndicat de
traitement des ordures
ménagères) se réunira le
mercredi 14 décembre
à 18 h à l’écopôle de
Bourogne. À l’ordre du
jour : débat d’orientation
budgétaire ; état de la
dette ; tarifs à compter du
1er janvier ; convention
avec Foussemagne ;
renouvellement de
convention avec le SICTOM.

Transports Les élégants adieux de Thierry Zettel

LesamisduRhin­Rhône
THIERRY ZETTEL, secré­
taire général de l’association
TGV Rhin­Rhône jusqu’au
31 décembre, a choisi la
veille de l’ouverture com­
merciale de la nouvelle ligne
à grande vitesse pour quitter
la scène publique. Ses
adieux, organisés samedi
soir au centre des congrès,
ont pris le contre­pied de la
façon très inélégante avec
laquelle il lui a été demandé
de mettre fin à une mission
d’un quart de siècle.

C’est en effet dans une am­
biance chaleureuse et com­
plice qu’une cinquantaine
de décideurs français et
suisses, tous amoureux du
TGV Rhin­Rhône, ont salué
l’étape décisive d’un proces­
sus lancé en 1985, mais en­
core inachevé. Jean­Pierre
Chevènement, sénateur du
Territoire de Belfort et pré­
sident fondateur de l’asso­
ciation TGV Rhin­Rhône, à
la veille de pendre le pre­
mier train officiel de 6 h 17
en gare de Meroux, avait
tenu à marquer ces retrou­
vailles de sa présence.

Relier Berlin àBarcelone
Retrouvailles des « an­

ciens combattants du Rhin­
Rhône », selon l’expression
ironique de Thierry Zettel,
mais surtout de ces infatiga­
bles porteurs d’un projet de
grande ampleur qui prend
petit à petit l’allure d’une vé­
ritable diagonale européen­
ne du transport ferroviaire,
rêve des initiateurs dès
1986. C’est cette année­là
qu’est née l’association
Trans­Europe TGV Lon­
d r e s ­ Pa r i s ­ A i s y ­ B â l e ­
Adriatique, à l’initiative de
Jean­Pierre Chevènement.
Bras armé d’une grande
idée, qui se transforme trois
ans plus tard en association
Trans Europe TGV Rhin­
Rhône, en adéquation avec
la volonté de relier un jour
Berlin à Barcelone en pas­
sant par Belfort. Thierry
Zettel est de ce combat dès

1989, à la fois négociateur et
ambassadeur. Un de ces
passionnés qui ne suppor­
tent pas que le TGV, dont sa
ville natale fabrique la mo­
trice, n’y passe pas, alors que
Paris est peu à peu relié à
Londres, Bruxelles et Nan­
cy­Metz.

Joindre les deux bouts
C’est enfin chose faite de­

puis hier, et la motrice oran­
ge du 001 exposée porte du
Vallon n’en prend que plus
de sens. Thierry Zettel, qui a
l’habitude de rester dans ses
rails, ne s’emballe pas pour
autant. Il a réitéré ses in­
quiétudes à ses invités sa­
medi soir. Histoire de rappe­
ler que la branche est de
cette LGV franc­comtoise et
bourguignonne n’a pas en­
core joint les deux bouts.

En l’occurrence, reste à
construire les portions com­
prises entre Petit­Croix et
Lutterbach (pour relier cor­
rectement Belfort à Mulhou­
se et gagner 26 minutes) et
entre Genlis et Villers­les­

Pots (pour échapper au ver­
rou dijonnais). C’est à cette
condition que la rentabilité
d’un axe Allemagne­Médi­
terranée sera réellement
envisageable.

Or, l’ex­futur secrétaire
général du « Rhin­Rhône »
craint « une remise en cause
radicale du projet » dont le
chantier de la branche est a
été reporté en 2014. Thierry
Zettel voit même se profiler

de plus en plus la menace
d’un projet Paris­Orléans­
Clermont­Lyon qui remet­
trait en cause la réalisation
des branches sud et ouest du
« Rhin­Rhône », à savoir le
branchement définitif sur
l’axe Paris­Lyon. Leur ca­
hier des charges sera révisé
dans un an. Ce n’était vrai­
ment pas le moment de des­
cendre du train…
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K Parmi les invités de Thierry Zettel, Jean­Pierre Chevènement, l’initiateur du « Rhin­Rhône ». Photo ER

K Un journaliste suisse est venu avec sa maquette ! Photo ER

Jeunes chercheurs
engénie électrique
BELFORT ACCUEILLE DU
13 AU 15 DÉCEMBRE, la
Journée des Jeunes Cher­
cheurs en Génie Electrique
2011 ainsi que les Journées
Électrotechnique du Futur
2011. Après notamment
Nancy, Paris, Grenoble, Tou­
louse et Compiègne, ces
deux événements, qui ont
lieu tous les deux ans depuis
1999, vont réunir à Belfort la
communauté francophone
des chercheurs et indus­
triels en génie électrique,
pour des présentations et un
bilan sur les derniers résul­
tats de recherche dans ce
domaine.

Ce forum scientifique,
technique et industriel sera
organisé par les chercheurs
du département Énergie de
l’Institut FEMTO•ST avec
l’appui d’Alstom Transport.
Compte tenu du trentième
anniversaire du TGV et
l’ouverture, hier de la LGV,
la thématique phare retenue
lors de ces conférences est la
traction ferroviaire.

Dans ce domaine, l’institut
F E M T O • S T e t A l s t o m
Transport mènent conjoin­
tement depuis sept ans de
nombreux projets, en parti­
culier sur la locomotive hy­
bride ou le moteur à aimant

pour les trains du futur.Tou­
tefois, les thématiques de
ces deux conférences ne se
limiteront pas au rail. La su­
praconductivité ou encore
l’alimentation en énergie
électrique des populations
isolées seront aussi abor­
dées.

L’histoire
de la grande vitesse

Le premier jour sera réser­
vé aux étudiants en thèse ou
aux jeunes docteurs. Un prix
de 1.000 € et deux prix de 500
€, financés par le group in­
dustriel Safran, seront
d’ailleurs remis aux travaux
les plus aboutis. Les deux
jours suivants seront consa­
crés aux travaux des cher­
cheurs seniors. Même s’il
s’agit avant tout d’une ren­
contre de spécialistes, l’évé­
nement sera aussi destiné
au grand public le mardi 13
décembre au soir lors d’ex­
posés sur l’histoire de la
Grande Vitesse.

Au total, ce sont plus de
180 conférenciers qui sont
attendus dans les locaux de
la faculté Louis Néel pour
ces trois jours de conférence
où l’énergie électrique sera
mise en lumière.

DéchargedeBonfol
La communauté de communes du sud Territoire organise un
débat autour du vaste chantier d’assainissement de la
décharge de Bonfol, dans le Jura suisse. Il aura lieu, ce mardi
13 décembre à 20 h à la halle des Cinq fontaines à Delle, en
présence de René Longet, président de la commission
d’information et de suivi « décharge de Bonfol », de Jean­
Pierre Meusy, directeur de l’office de l’environnement du
canton du jura, de Mickaël Fischer, directeur du consortium
chimique Basler Chemische Industrie Betriebs­AG, et de
Michel Lassus, président de la commission de protection des
eaux de Franche­Comté.
Le film « C’est arrivé près de chez nous » sera projeté avant le
débat. Il retrace l’histoire de la décharge de Bonfol et la
méticuleuse préparation des travaux d’assainissement. Il a
été réalisé par la commission d’information et de suivi créée
en 2000 dans le but de permettre un suivi du projet du côté
suisse comme du côté français. Ce film de 26 minutes retrace
l’aventure technique et humaine de cette vaste opération de
remise en l’état du site et pose la question de notre rapport à
la production de substances de synthèse : une chimie propre,
avec réduction des déchets à la source, n’aurait­elle pas été le
meilleur investissement pour tous ?


