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Aire urbaine événement

Pole véhicules du futur - SeT car - voiture intelli-
gente - systemes et transports - innovations

Les véehicules du futur
testés a Malbouhans

Le Setcar, développé par I’Université de technologie de Belfort-Montbéliard, est capable de se déplacer tout seul. Photo Simon Daval

Rouler en voiture sans les mains, cest possible. Au-dela de T'anecdote, la
journée d’expérimentation d’hier, sur la zone d’Aremis-Lure, préfigure la
plateforme d'innovation sur les systémes intelligents de transport que va mettre
en place le péle de compétitivité Véhicule du futur.

Lobjectif est ambitieux, puisqu'il 'agit de protéger I'environnement, de réduire

les cofits, daméliorer la sécurité, d’optimiser les temps de déplacement ou tout
simplement de satisfaire les usagers de la route.
Etil faudra faire vite, puisque I'Union européenne souhaite un déploiement de
voitures et de routes capables de dialoguer entre elles a partir de 2014.

Les reportages de Manuel Brun et Simon Daval en page 21




Innovation Véhicules du futur : le transport
intelligent s’invente a Lure-Malbouhans

La voiture intelligente
est a nos portes. Sur la
zone Aremis-Lure, hier
150 invités, industriels
et chercheurs, ont
assisté a des
expérimentations qui
préfigurent la
plateforme
d’innovation du pdle
Véhicule du futur.

Comme promis il y a deux mois
(Le Pays du 7 mai), le Syndicat
mixte pour l'aménagement (Sy-
ma) d’Aremis-Lure a organisé
hier une journée d'expér.menta-
tion sur l'ancien aérodrome mili-
taire de Malbouhans. Le péle de
compétitivité Véhicule du futur y
a présenté plusieurs projets qui
auront toute leur place sur la fu-
ture plateforme d'innovation sur
les systémes intelligents de trans-
port.

Des chercheurs des universités
de technologie de Belfort-
Montbéliard, de Franche-Comté
et de Haute Alsace étaient pré-
sents pour exposer l'état de leurs
recherches sur les déplacements.
Les démonstrations étaient élo-
quentes pour montrer que les
automobilistes vont rapidement
voir leurs habitudes se transfor-
mer.

Car I'Union Européenne l'a déci-
dé, des 2014, nos voitures et nos
routes seront intelligentes. Elles

Aux cotés de la plateforme du pole de compétitivité Véhicule du futur, la zone Aremis-Lure accueillera
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entre autre, un centre de formation des sapeurs-pompiers.

Photos Simon Daval

séchangeront des informations
pour améliorer la sécurité et di-
minuer limpact sur Penvironne-
ment. Or la zone Aremis-Lure est
pour ainsi dire idéale pour mener
a bien des tests sur route. « Nous
disposons d'une piste de trois kilome-
tres de long sur 45 métres de large,
d'un circuit interurbain et allons
construire un quartier de ville pour
simuler tous les types d’environne-
ment possible, cest tout simplement
unique en Europe », se réjouit Yves
Krattinger, président du Syma

d'’Aremis Lure et du Conseil gé-
néral de Haute-Sadne. Les tests
en laboratoire, dans un environ-
nement en trois dimensions se-
ront également possibles.

De grandes ambitions
et un objectif européen

Le site sera ouvert aux laboratoi-
res de recherche et aux entrepri-
ses et pas seulement aux
constructeurs automobiles qui
voudront effectuer des tests de
leurs véhicules. « La plate-forme

est centrée sur la communication et
sera donc ouverte aux entreprises de

télécom, aux équipementiers ou aux
sociétés d’autoroutes », annonce
Georges Lammoglia, président
du pdle de compétitivité. Lobjec-
tif de Union Européenne consis-
te a disposer de systémes
intelligents de transport harmo-
nisés entre tous les pays. « Si le
véhicule intelligent devient béte en
franchissant une frontiére, c'est dan-
gereux », a souligné Yves Krattin-
ger.

Lobjectif du Syma Aremis-Lure,
présenté par son président est
ambitieux: « Nous voulons étre
identifiés comme un pole de recher-
che sur les systémes intelligents de
transport aw wiveau européen ».
Compte tenu de I'environnement
industriel régional et du potentiel
des laboratoires universitaires de
recherche, le pari de construire
en trente ans le Sophia Antipolis
del'Est de la France est bien parti.
Plus que jamais, la Franche-
Comté est un territoire d'innova-
tion dans les transports.

Textes de Manuel Brun

Le calendrier

€ 2005 : Le conseil général de
Haute-Sadne achéte les 236
hectares de ['aérodrome militaire
de Malbouhans pour 322 000 €.
# 2008 : Création du Syndicat
mixte pour 'aménagement
d’Aremis-Lure. Le nouveau nom
signifie « Activités, recherche et
expérimentation sur la mobilité
innovante et la sécurité ».

# Mars 2011 : Création de la zone

d’aménagement concerté (ZAC).

@ Septembre 2011 : Remise du
dossier complet de la plateforme
afin d’obtenir une subvention du
ministére de l'Industrie et la Caisse
des dépdots.

@ Octobre 2011 : Création de deux
sociétés pour la gestion de la
plateforme.

@ 2012 : Début des travaux
d’aménagement.
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Un systéme pile a combustible
embarqué.

Pile a combustible

Une des Setcar a été équipée d'un
systeme pile a2 combustible.
« Nous souhaitions augmenter
Tautonomie du véhicule, limité a
une heure a lorigine, et la pile le
permet. Toutefois, il est interdit de
tester sur route ouverte ce type de
prototype. La zone Aremis-Lure
avec ses circuits, se prétera particu-
lierement bien a ce type dexpéri-
mentation », explique Olivier
Lamotte, ingénieur de recherche
au laboratoire Systéme et Trans-
port de 'UTBM.



Telefot, ’'appel d'urgence
européen est a 'étude a 'UTBM

1l estdéja possible d'utiliser son
téléphone portable en voiture
pour recevoir des informations
sur les zones dangereuses et
den signaler soi-méme aux
autres usagers de la route. Ce
systéme intelligent, fondé sur
la coopération entre utilisa-
teurs et mixé avec le bouton
SOS qui équipe certains véhi-
cules de haut de gamme, don-
ne une bonne idée du projet
Telefot du laboratoire Systéme
et Transports (SeT) de I'Univer-
sité de technologie de Belfort-
Montbéliard (UTBM).

Ce projet, qui s'inscrit dans un
cadre européen, implique huit
pays. 11 doit permettre l'assis-
tance aux conducteurs en cas
durgence et la diffusion din-
formations de sécurité. Le prin-
cipal enjeu est d'unifier a
léchelle européenne le syste-
me d’appel d'urgence.

« Il sera possible de signaler un
houchon, Laccident d'un autre vé-
hicule oule sien. Le géopositionne-
ment du véhicule sera trés
précis », explique Maxime
Wack, maitre de conférences
(HDR) a'UTBM.

La présentation d'hier suivaitle
scénario d'un accident sur
autoroute. Grace au systeme
Telefot, embarqué sur une ta-
Dlette numérique, la conductri-
ce accidentée a pu envoyer un
message de détresse et les véhi-
cules suivant, également équi-
pés ont pu signaler cet
accident. Les appels saffichent
en temps réel sur une carte
dans le centre d'urgence.

Dans le méme temps, tous les
services durgence ont été pré-
venus afin d'organiser les se-
cours au plus vite. Les
pompiers sont intervenus afin
d'extraire la conductrice bles-
sée, la société d'autoroute est
chargée d'organiser la circula-
tion sur une seule voie et la
gendarmerie assure la sécurité
dulieu de l'accident.

Enfin, les voitures arrivant
dans le secteur sont prévenues
deT'accident et peuvent adapter
leur conduite ou leur itinéraire
en conséquence.

Le test de Telefot a grande
échelle débutait également hier
avec 350 pilotes haut-saonois.

Véquipe de Maxime Wack (UTBM) a obtenu 250 000 € de IUnion

européenne pour le projet Telefot.

Le Setcar, la voiture

qui conduit toute seule

Ces deux Setcar se suivent, mais seule la premiére dispose d’un conducteur.

Deux voitures qui se suivent, cest
assez banal. Mais quand seule la
premiére est pilotée, I'effet de sur-
prise est tout autre. Ainsi va Set-
car, le véhicule électrique bardé
de capteurs et dotée d'une intelli-
gence artificielle, développé parle
laboratoire Systeme et Transport
(SeT) de 'Université de technolo-
gie de Belfort-Montbéliard
(UTBM).

Sur les deux véhicules présentés,
l'unest totalement asservi, Cest-a-
dire quil ne nécessite pas d'inter-
vention humaine. Outre les dé-
placements en convoi, i peut

" également suivre seul une ligne

tracée sur laroute. Pour ce faire, il
estbardé de capteurs en tous gen-
res et localisé par GPS au centi-
métre pres.

Le Setcar est capable de percevoir
son environnement, la maniére
dont se déplace le véhicule (vites-

se, virages) et peut communiquer
avec d’autres voitures.

Chacun des capteurs ayant
aujourd’hui des limites techni-
ques, l'informatique est la pour
mélanger toutes les sources din-
formation et en tirer les conclu-
sions pour le déplacement.

« Nous testons les algorithmes infor-
matiques dans un simulateur en
trois dimensions, sans risque de cas-
se, avant de faire des essais en exté-
rieur. Cela nous permet de pousser
Vexpérience par exemple avec des
tests virtuels en surcharge, que nous
1ie pourrions pas faire sur les vrais
véhicules », explique Philippe
Descamps, enseignant cher-
cheur au laboratoire SeT. Ces re-
cherches sur le développement
d'un véhicule intelligent ont dé-
buté en 2003 a 'UTBM et bénéfi-
cient actuellement d’un

financement dans le cadre du
contrat de plan Etat-Région 2007-
2013. Lexpérience présentée a
Aremis-Lure montre les capaci-
tés du SeT dans l'aide 4 la condui-
te. «La recherche appliquée, en
partenariat avec des entreprises, est
une singulanité des umiversités de
technologie. LUTBM, au ceeur de
TAire Urbaine Belfori-Héricourt-
Montbéliard, deuxiéme bassin in-
dustriel de France avec la vallée de
Vénergie et la filiére automobile, est
porticuliérement bien située. Ces
programmes complétent lo. recher-
che fondamentale par ailleurs me-
née au sein du laboratoire »,
poursuit Philippe Descamps.

Avant la mise en place sur route
ouverte de convois de véhicules
avec un seul conducteur, le syste-
me développé a 'UTBM pourrait
avoir une utilité agricole, militai-
re ou industrielle.

Les poles
automobiles
ne fusionneront pas

Alors qu'il est question de con-
centrer certains poles de compéti-
tivité 2 I'échelon national,
Georges Lammoglia assure que
les trois péles ayant une thémati-
que véhicule travaillent dans une
bonne entente, mais chacun avec
son domaine dexpertise. « Nos
projets sont complémentaires, nous
ne sommes pas concurrents mais il
1y a pas non plus de rapprochement
€1 COUKS ».

IS0 14001

Aremis-Lure a été certifiée ISO
14001, une norme environne-
mentale internationale. Le pro-

amme de la journée portait

Pailleurs la mention: «Afin de
contribuer au respect de lenvironne-
ment et & la tranquillité des espéces
protégées, ne marchez sur Therbe
que si nécessaire ». Les protecteurs
du tarier des prés (petit oiseau
migrateur qui niche a méme le
sol) m'ont donc pas de soudis a se
faire. La demande de certification
IS0 9001 portant sur un systeme
de management de qualité a été
effectuée.

Programme du site

La plateforme d'innovation et le
centre de formation des sapeurs-
pompiers cotoieront un centre
d'essai sur route dédié a la forma-
tion et a la sécurité, un pdle d’ac-
cuell et de centralité, plusieurs
zones économiques spécifiques.
dédiées 2 la mobilité et/ou I'éco-
nomie verte et une centrale pho-
tovoltaique.

Yves Krattinger et George
Lammoglia, hétes de la journée.




